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0 Ratsche zum Spannen Insbesondere von Zurrgurten. 


0 Die Erflndung betrifft eine Ratsche zum Spannen insbesondere von Zurrgurten, mit einem Rahmenteil mit 
einem Paar tiblicherweise zu berden Seiten eines mit diesen einstQckig ausgelDildeten BrOckenelementes im 
Abstand angeordneter Seitenwangen mit Bohrungen zur drehbewegllchen l^gerung einer etnerseits mit einem 
schwenkbaren Antriebshandhebel und andererseits mit einem Kllnkenradgesperre zusammenwirkenden Gurtauf- 
wickelwelle mtt Schlitz, wobel jede Lagerbohrung nach oben-aufien zu mit einer teilkreisformtgen FOhrungskulls- 
se fCir eine im Antriebshandhebe} verschiebiich angeordnete Mitnehmerkiinke ausgebildet und im Rahmenteil 
eine ebenfalls verschiebiich angeordnete ROckiauf-Sperrklinke vorhanden tst, 
dadurch gekennzelclinet, 

da/3 die Seitenwangen (la, lb) ohne Anordnung des einstOckigen Bruckenelementes durch wenigstens zwei mit 
den Seitenwangen (la. lb) mehrstQckig ausgebildete abstandshattende Elemente (2, 3) mitetnander zum 
Rahmenteil (10) starr verbunden sind. 
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Ratsche zum Spannen insbesondere von Zurrgurten 


Die Erfindung betrifft eine Ratsche zum Spannen Insbesondere von Zurrgurten, mit einem Rahmentell 
mit einem Paar ublicherweise zu beiden Seiten eines mit diesen einstOckig ausgebildeten Bruckenelemen- 
tes im Abstand angeordneter Seitenwangen mit Bohrungen zur drehbeweg lichen Lagerung einer einerseits 
5 mit einem schwenkbaren Antriebshandhebel und andererseits mit einem Klinkenradgespenre zusammenwtr- 
kenden Gurtaufwicketwelle mit Schlitz, wobei jede Lagerbohrung nach otien-auflen zu mit einer teilkreisf5r- 
migen Fuhrungskuiisse fUr eine im Antriebshandhebel verschieblich angeordnete Mitnehmerklinke ausgebii- 
det und im Rahmenteit eine ebenfalls verschieblich angeordnete RUcklauf*Sperrk1inke vorhanden ist. 

Eine Ratsche der eingangs genannten Art wird k>eim Stand der Technik auch als SpannschloiS fOr 
10 Gurtbander bezeichnet. 

Eine Spannvorrichtung bzw. Ratsche bzw. Spannschlofl der vorstehend genannten Art ist beispielsweise 
aus der US-PS 41 99 182 bekannt. 

Bei der bekannten Vorrichtung ist den SperrzShnen des Klinkenrades ein Gesperre zugeordnet. welches 
aus einer einzelnen Sperrklinke besteht Die Zahl der ZShne von KlinkenrSdem ist, wie aus dieser 
J5 Vorveroffentlichung hervorgeht, aus Festigkeitsgrllnden begrenzt. Sie betragt ublicherweise 11 (elO und 
entspricht somit einer Zahnteilung mit einem Winkel von ca. 33 ' , 

Ein Teilungswinkel dieser GroBe verhindert es vielfach. die durch BetStigung mittels Handkraft des als 
Antriebsorgan angeordneten Handhebels erreichbare moglichst groBe Spannkraft im Zun*gurt auch tatsach- 
tich zu erreichen, weil bis zum Einrasten der Sperrklinke in den au0erst erreichbaren Sperrzahn des 

20 Sperrades noch ein so groBer Bewegungsschritt erforderllch wMre. welcher die verfOgbare HarKlkraft des 
Benutzers wett Uberfordert. Hierbei kann dann nur in den in Antriebsdrehrichtung welter zuruckstehenden 
Sperrzahn eingerastet werden, wobei im ungunstigsten Falle ein Nachlassen des Klindenrades und somit 
der erreichbaren Gurtspannung durch die Wickelwelle bis annahemd des Bewegungsschrittes eines 
Zahnwinkels erfolgt Das maximal erreichbare Spannungsmoment wird daher weit unterschritten. 

25 Eine Spannvorrichtung der eingangs genannten Art ist weiterhin aus der DE-PS 32 03 750 bekannt 

Das SpannschloB besteht bei dieser bekannten Vorrichtung ebenso wIe auch bei einer Vielzahl 
ahnlicher im Stand der Technik bekannter und handelsUblicher Ratschen bzw. Spannschlosser aus einem 
Rahmen in Form eines U-formig gekanteten Profilbleches mit einer relativ kurzen Basis und zwei nach 
vorne und ruckwarts Ober diese vorstehenden U-Schenkein, In deren eines Ende Uber miteinander 

30 fluchtende Bohrungen ein Steg Oder Bolzen eingesetzt ist, der Ublicherweise unter Zwischenlage eines 
Abstandshalter-Rohrchens zwischen den Schenkeln durch Verschraubung oder Vemietung die beiden 
Schenkel miteinander im Abstand parallel verbindet. 

Bei der bekannten Gurtratsche bzw. SpannschloB bildet dieser Bolzen an einem Ende des Rahmens einen 
GurtanschluB fOr ein mit einer Schlaufe konfektioniertes Gurtende. 

35 Am anderen Ende ist dann der mit einer U-fdrmigen BrUcke ausgebildete Rahmen mit fluchtenden 
Lagerbohrungen fur die geschlltzte Gurtaufwickelwelle versehen. in die ein schlaufenfreies Gurtende 
eingefOhrt und durch Aufwickein auf die Wickelwelle zunachst befestigt und im weiteren gespannt wird. 
Nachteilig bei dieser allgemein Oblichen und in der Praxis als Standard eingefOhrten Bauweise ist. daB die 
Einspannrichtung der Ratsche im Gurtverlauf durch die vorgenannte Anordnung der GurtanschlOsse in der 

40 Wetse fest gelegt ist. daB in jedem Falle das schlaufenfreie Gurtende an dem die Wickelwelle aufweisenden 
Ende des Rahmens und das mit einer Schlaufe versehene Ende mit dem entgegengesetzten Ende des 
Rahmenteits verbunden werden mufi. Eine Umkehr des Ratschenkdrpers ist somit bei der bekannten Bauart 
der Ratsche nicht moglich. 

Somit kann der Fall eitreten. daB beim Niederzurren eines StOckgutes der Antriebshebel im Zusammenwir- 
45 ken mit dem Kiinkenradgesperre sich in einer ergonomisch ungOnstigen Position befindet. Denn: Je 
nachdem. in welcher Position sich die Zurrmittel. Gurte, deren Anschlagpunkte am Fahrzeug und die 
Ratsche. im Verhaltnis zur Position einerseits des zu zunrenden Gutes und/oder andererseits zur Position 
der handhabenden Person befinden. kann diese z. B. auf StraBenebene stehend die Ratsche oberhalb 
Kopfhohe auf dem Fahrzeug im Stehen mit erhobenen HSnden ergonomisch besser niederziehend. oder. z. 
50 B. auf der Pritsche stehend, aus einer Rumpfbeugung ergonomisch besser den Hebel hochziehend 
betatigen. 

Die Verwendung einer in Ihrer Zuordnung zu den unterschiedlichen Gurtenden nicht-umkehrbaren Ratsche 
fOhrt somit zwangslSufig zu ergonomisch ungunstigen Situationen. Hierdurch konnen sich beim Niederzur- 
ren erhebliche Probleme ergeben. weil die erforderliche Zurrspannung nicht erreicht wird. 
Der Erfindung liegt ausgehend vom genannten Stand der Technik die Aufgdk>e zugrunde. eine Ratsche der 
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In Betracht gezogenen Art derart zu verbessern, daB sie bei alien vorkommenden Anwendungsfallen eine 
ergonomisch optimale Betatigung zur Erreichung hochstmoglicher Spannkraft emnoglicht. indem diese 
wahlwelse immer so an die Gurtenden anschtieBbar ist. dafi eine BetStigung stets unter Einsatz mSglichst 
des vollen Korpergewichtes erfolgen kann. 
5 Weiterhin soil die Erreichung moglichst hoher SpannkrSfte auch dadurch noch welter verbessert werden. 
dad anstelle des bisher Qblichen Zahnteilungswinkels von etwa 33* ein wesentllch geringerer Zahnteilungs- 
winkel beim Klinkenradgesperre moglich gemacht wird, ohne da/5 hierdurch die erforderliche FestigkeH 
und/oder Zuveriasslgkeit des Qesperres vermindert wird. 

Und schlieBIIch bezweckt die Erfindung eine moglichst unkomplizlerte Ausgestaltung der Vorrichtung, die 
10 sich vorzugsweise zur wirtschaftlichen Hersteilung aus Stanzteilen auch fur vergleichswelse kleinere bis 
mittlere SerienstUckzahlen in besonderer Weise eigen sofi. 

Die L6sung der gestellten Aufgabe gelingt mit der Erfindung bei einer Ratsche zum Spannen insbesondere 
. von Zurrgurten der im Oberbegriff genannten Art dadurch. 6bB die Seitenwangen ohne Anordnung des 
elnstOckigen Bruckenelennentes durch wenigstens zwel mit den Seitenwangen mehrstCckig ausgebildete 

75 abstandshaltende Elemente miteinander zum Rahmenteil Starr verbunden sind. 

Mit Vorteil wird durch den Wegfall des beim Stand der Technik allgemein Ubiichen Bruckenelements 
zwischen den Seitenwangen sowie durch deren Verbindung durch mehrstOckig ausgebildete abstandshal- 
tende Elemente die Zugangllchkeit des Einfuhrungsschlltzes der Gurtaufwickelwelle wesentllch und somit 
derart verbessert. da0 ein schfaufenfreies Gurtende ohne Schwierigkeit von jedem der beiden Enden des 

20 Rahmenteils bzw. der Seitenwangen in den Schlitz der Wickelwelle eingefahrt werden kann. 

Damit bietet sich mit der Erfindung erstmalig die Moglichkeit, die Gurtratsche zwischen einem schlaufenfrei- 
en Gurtende und einem Gurtende mit Schlaufe unabhangig von deren Anordnung in jedem Falle so 
anzuschlieflen. dafl der Antriebshebel im Zusammenwirken mit dem Klinkenradgesperre in einer ergono- 
misch ganstigen Sleliung vorliegt, die es dem Benutzer gestattet. beim Betatigen des Antriebshebels sein 

25 voiles Korpergewicht und zusatzlich noch seine Muskelkraft eizusetzen. 

Der Wegfall eines beim Stand der Technik zwischen den Seitenwangen Qblichen BrUckenelements ergibt 
aber auch eine signifikante Verringerung des bei der Hersteilung erforderlichen Werkzeugaufwandes fOr die 
entsprechenden Stanzteile. Beispielsweise werden fUr die erflndungsgemaBe Ausgestaltung des Rahmen- 
teils nurmehr zwei identisch gleiche Seitenwangenstanzteile benotigt. die mit vergleichsweise geringem 

30 Materialverschnitl aus einem Bandmaterial ausgestanzt werden. Mit der Verringerung der ZuschnittsflSche 
wird aber nicht nur das Werkzeug kleiner und damit preisgOnstger, sondern es wird auch der Schnittdruck 
verringert und somit eine wesentlich kleinere Stanzpresse benotigt. deren Betriebskosten el>enfalls geringer 
sind. Gleichzettlg arbeiten solche kleineren Pressen mit vergleichsweise sehr viel schnelleren Arbeltstakten. 
sodaB auch von daher die Aust»ingungskosten verringert werden. 

35 Durch die erfindungsgemSBe Ausgestaltung werden somit auch auBer der Verbesserung im Anwe- 
dungsberelch noch Herstellkosten gespart und es ergibt sich die M5glichkeit einer sehr wirtschaftlichen 
Fertigung auch bei kleineren oder mittleren Herstellungs-LosgrQBen. 

Weitere Verbesserungen des Erfindungsgegenstandes ergeben sich durch Ausgestaltungen im Detail 
entsprechend den Merkmalen der AnsprUche 2 bis 11. 

40 Dabei Ist fur die freie Wahl der Bnspannrichtung der Ratsche zwischen zwel Gurtenden mit unterschiedli- 
cher Endausstattung von erfindungswesentlicher Bedeutung, daB die Seitenwangen an beiden Enden 
Verbindungsbolzen aufweisen. sowie, daB unterhalb eines jeden Vert^indungsbotzens jeweils ein zwelter 
Boizen unter Bildung eines Fuhrungsschlitzes fOr den Gurt angeordnet ist. und zwar im parallelen Abstand. 
Von erfindungswesentlichem Vorteil im Zusammenwirken mit den vorgenannten Merkmalen ist ferner die 

45 Ausgestaltung des Sperrades des Klinkenradgesperres. bei welchem das Durchmesserverhaltnis von 
HQIIkreis zum FuBkreis der Zahne zwischen 1,10 und 1.20 und vorzugsweise 1.16666 betragt. 

Hierdurch wird erm^Jgllcht, daB der Winkelabstand von Zahn zu Zahn zwischen 15 und 18 Winkelgrade 
betragt. wahrend er - wie erorShnt - beim Stand der Technik Ublicherweise bei etwa 33* liegt. 
Ermoglicht wird diese engere Zahnteilung durch eine VergroBerung der ZShnezahl auf 24 bzw. 20 ZShne 

50 beim Sperrad, und zwar einerseits durch eine VergroBerung des Sperrad-Durchmessers, welche dadurch 
erreicht wird, daB gemSB Anspruch 9 des Erfindungsgegenstandes der Mittelpunkt der Lagert>ohrung der 
Wickelwellenlagerung auf einer Linie x-x angeordnet ist, die im wesentlichen in Hohe der Oberkante der 
Seltenwange verlSuft. 

Eine weitere erfindungswesentliche Verbesserung wird gemSB Anspruch 10 auch dadurch erreicht, daB die 
55 FQhrungskulisse, welche ublicherweise an einem Ende ihrer teilkreisf&rmigen Ausbildung eine Rastausneh- 
mung zur Festlegung des Antriebshandhebels in der Neutralstellung bei entriegeltem Gesperre der 
Wickelwelle mittels der in die Rastausnehmung eingreifbaren Mitnehmerklinke aufweist, erfindungsgemaB 
auch am anderen Ende ihrer teilkreisformigen Ausbildung eine zweite Rastausnehmung zur Festlegung des 
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Antriebshandhebels in seiner Antriebs-Endstellung aufwelst. 

HIerdurch kann der Handhebel in jeder seiner Endlagen festgerastet werden, was in Anbetracht der mit der 
Erfindung enreichbaren Umkehrbarkeit der Ratsche in der Gurt laufrichtung aus SicherheitsgrOnden beson- 
ders vorteilhaft ist. 

5 Die Erfindung wird in schematischen Zeichnungen in einer bevorzugten AusfOhrungsform gezeigt, wobei 
aus den Zeichnungen weitere vorteilhafte Einzelheiten der Erfindung entnehmbar sind. 
Die Zeichnungen zeigen im etnzelnen: 

Rgur 1 ein Ratsche in Seitenansicht. 

Figur 2 die Ratsche gemafl Fig. 1 in Draufsicht einer Eben II - It in Fig. 1 , 
70 Rgur 3 eine Seitenansicht einer Seitenwange einer Ratsche gemaB Fig. 1 . 

Rgur 4 ein Sperrad einer Ratsche gem3J3 Rg. 1. in Seitenansicht 

.Die in der Rgur 1 in Seitenansicht dargestellte Ratsche zum Spannen von Zurrgurten weist ein 
Rahmenteil 10 auf, welches von einem Paar im Abstand angeordneten Seitenwangen la, lb im wesentli- 

75 Chen gebildet wird. Diese weisen Bohrungen 9a, 9b zur drehbeweglichen Lagerung einer Gurtaufwickelwelle 
23 sowie eines seinerseits auf dieser Welte 23 gelagerten Antriebshandhebels 14 auf. 

Mit der Gurtaufwickelwelle 23 wirkt ein Klinkenradgesperre 15 zusammen. welches einSperrad 20 und 
einen im Antriebshandhebef 14 verschiebltch angeordnete Mitnehmerklinke 16 sowie eine im Rahmenteil 10 
ebenfalls verschiebbar angeordnete RUcklauf-Sperrklinke 7 umfa^t. 

20 Die Bohrungen 9a, 9b sind nach oben-au0en zu mit einer teilkreisf5rmigen FQhrungskulisse 12a, 12b 
fUr die im Antriebshandhebel 14 verschiebbar angeordnete Mitnehmerklinke 16 ausgebildet 
Wahrend es t>eim Stand der Technik - wie erv/ghnt - Ubiich ist und sich allgemein durchgesetzt hat. die 
beiden Seitenwangen 1a, lb des Rahmenteils 10 einer Ratsche durch ein mit den Seitenwangen einstOckig 
ausgebildetes BrUckenelement U*fdrmig zu verbinden, ist in Abkehr von dieser Standard-Bauweise der 

25 Erfindungsgegenstand so ausgestaltet, 6aB die Seitenwangen 1a, lb ohne Anordnung eines derartigen 
einstUckigen BrUckenelements durch wenigstens zwel mit den Seitenwangen la, lb mehrstQckig ausgebil- 
dete abstandshaltende Elemente 2, 3 mtteinander zum Rahmenteil 10 starr verbunden sind. 
Wie hierzu die Zusammenschau der Rguren 1 und 3 erkennen l3Bt, sind infolge Weglassung des 
BrQckenelementes die Seitenwangen la, lb in ihrer Formgebung besonders unkompriziert ausgebildet und 

30 bestehen im wesentlichen aus einem bandfdrmigen unteren Formtell 33 mit der einstOckig die Bohrung 9a. 
9b nach oben zu umgebenden FUhrungskulisse 12a. 12b. 

Infolge des nicht vorhandenen BrQckenelementes zwischen den Seitenwangen la, lb kann nunmehr 
auch der Durchmesser des Sperrad-HOIIkreises erheblich grofler ausgebildet sein. als dies bei bekannten 
Ratschen der Fall sein kann. 

95 So entspricht beispielsweise der Durchmesser des HQIIkreises 20 (Rg. 4) der doppelten Breite = 2B des 
bandfdrmigen Fonmteils 33 einer Seitenwange la, lb. 

Ein weiterer gravlerender und somit erfindungswesentiicher Vortell ergibt sich weiter durch den Fortfall 
eines BrUkkenelementes dadurch. dai3 nunmehr gemaB Darstellung in der Rgur 1 ein schiaufenfreies 
Gurtende 32 auch von der die Rucklaufsperrklinke 7 aufweisenden Seite des Rahmenteils 10 in die Ratsche 
40 eingefQhrt urKj um die Gurtaufwickelwelle 23 nach EinfQhrung In deren Schiitz aufgerollt werden kann. 

Dies war bisher bei Vorhandensein eines U-f5rmigen BrQckenelementes zwischen den Seitenwangen 
la, lb des Rahmenteils 10 praktisch unmdgllch. 

Bne Ausgestaltung sieht weiter vor, da/} die abstandshaltenden Elemente 2, 3 an den Seitenwangen la, lb 
mittels Nietverbindungen 4. 5 befestigt sind. 
45 Dies soli jedoch nicht ausschlieBen, dafl einige dieser abstandshaltenden Elemente z. B. 3 als Schraubbol- 
zen mit zwischen den Seitenwangen la, lb eingelegten Abstandshaltern wie R5hrchen 34 ausgebildet sein 
konnen. 

Weiter sieht eine erftndungswesentliche Ausgestaltung vor. dad die Seitenwangen la. lb an tjeiden 

Enden 26, 29 Verbindungsbolzen 24. 25 aufweisen. 
50 Auch diese MaOnahme dient dazu, da0 wahlweise ein schlaufenloses Gurtende 32 t)eliebig von jedem der « 

beiden Enden 28, 29 der Ratsche in diese eingefQhrt und am entgegengesetzten Ende jeweils das 

Gurtende 35 mit der Schlaufe angeschlossen werden kann, beziehungsweise umgekehrt. 

Weiter sieht eine Ausgestaltung vor, daB unterhalb eines jeden Verbindungsbolzens 24. 25 jeweils ein % 

zweiter dUnnerer Botzen 26,27 unter Bildung je eines FUhrungsschlltzes 30. 31 fur die Gurtenden 32 bzw. 
55 35 angeordnet ist, und zwar im parallelen Abstand. 

Auch diese Mafinahme dient der freien Wahl der einzufOhrenden Gurtenden 32 bzw. 35 einmal von rechts 

(z. B. Rg. 1) Oder ebenso von links Oder umgekehrt. 

Dabei ist zweckmaflig jeweils der Verbindungsbolzen 24, 25 im Durchmesser wesentllch gr5fier als 
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derjenrge des zweiten Bolzens 26, 27 und etwa im mittleren Bereich der Brette "B" der Seitenwange la. lb 
angeordnet. wahrend die zweiten Bolzen 26, 27 im unteren Bereich der Seitenwangen la, lb angeordnet 

sind. 

Weiter sieht eine Ausgestaltung vor, dafl ein abstandshaltendes Element 3 mit einer FOhrung 6 fOr die im 
5 Rahmenteil 10 verschiebbar angeordnete RUcklauf-Sperrkllnke 7 ausgebildet 1st. 

Welter sieht eine erfindungswesentliche Ausgestaltung vor. wobei das Sperrad 20 des Klinkenradge- 

sperres 15 mrt einseitig ausgerichteten ZShnen 8 ausgebildet tst. da0 das OurchmesserverhSltnis vom 

HUllkreis 21 zum Fufikreis 22 der ZShne 8 zwischen 1.10 und 1.20 und vorzugsweise 1,16666 betragt. 

Daraus resultiert ein Winkelabstand zwischen jeweils zwei benachbarten Zahnen 8a, 8b zwischen 15* und 
10 18' (FigurA). 

Vorteilhaft ist weiterhin der Mittelpunkt "M** der Bohrung 9a, 9b zur Lagerung der Gurtwickefwelle 23 auf 
einer Linie x-x angeordnet (Figur 3). die tm wesentiichen in H6he der Oberkante 11 der Seitenwange la. lb 
. verlauft. 

Infolge der so getroffenen Anordnung kann das Sperrad 20 im Vergleich zur IH&he der Ratsche einen 
15 wesentlich grd/Beren Durchmesser erhalten, als dieser bisher bei den bekannten Ratschen Qblich bzw. 
moglich war. 

Damit ergibt sich weiterhin der erfindungswesentliche Vorteil, daB durch am grofieren Umfang vermehrte 
Anzahl von Zahnen 8a, 8b usw. bei vergleichsweise unveranderter Zahnform bzw -tiefe der Winkelabstand 
von Zahn zu Zahn 8a. 8b gegenUber den bekannten AusfUhrungen von Ratschen bei ca. 33* auf 18* bzw. 

20 15* verringert werden kann, und zwar ohne den Mehraufwand beispielsweise eines bekannten 
Doppelsperrklinken-Qesperres. Oadurch ergibt sich bei der Benutzung der Ratsche die Mdgiichkeit einer 
optimalen Spannleistung t>ei unkomplizierter Ausgestaltung der Ratsche. 

Eine weltere Ausgestaltung sieht vor. wobe'i die Fuhrungskulisse 12a. 12b an dem einen Ende 18 ihrer 
teilkreisfSrmigen Ausgestaltung eine Rastausnehmung 13 zur Festlegung des Antriebshandhebels 14 in der 

25 Neutraistellung bei entriegeltem Gesperre 15 der Gurtaufwickeiwelle 23 mittets der in die Rastausnehmung 
13 einrastbaren Mitnehmerklinke 16 aufweist. daB die FQhrungskullsse 12a, 12b am anderen Ende 19 ihrer 
teilkrelsfSrmigen Ausblldung eine zweite Rastausnehmung 17 zur Festlegung des Antriebshandhebels 14 in 
seiner Antriebs-Endstellung aufweist. 

Damit kann der Handhebel 14 in seinen beiden Endstellungen jeweils festgerastet werden. was in 
30 Anbetracht der erfindungsgemafi moglichen Richtungsumkehr der Ratsche in der Gurtiaufrichtung von 
wesentlichem Vorteil ist und die Sicherheit z. B, beim Transport erhoht. 

Die Ratsche nach der Erfindung ist unkompliziert im Aufbau, in der AnschiuBrichtung beliebig umkehrbar 
und ermoglicht infolge der besonderen Ausgestaltung des Sperrades und seiner Zahnteilung eine optimale 
Nutzung der BetStigungskraft bei ergonomisch besten Voraussetzungen. 
35 Insofem kann von einer idealen L5sung der eingangs genannten Aufgai^e gesprochen werden. 


LIste der Bezugszeichen 

40 1. Seitenwangen 

2. Abstandshalter 

3. Abstandshalter 

4. Nietverbindung 

5. Nietverbindung 
45 6. FUhrung 

7. RUcklaufsperrklinke 

8. Zahn 

9. Bohrung 

10. Rahmenteil 
50 11. Oberkante 

12. FQhrungskullsse 

1 3. Rastausnehmung (erste) 

14. Antriebshandhebel 

15. Gesperre 

55 16. Mitnehmerklinke 

17. Rastausnehmnung (zweite) 

18. ein Ende der Kulisse 

19. anderes Ende der Kuiisse 
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20. Sperrad 

21. HOIikreis 

22. Fufikreis 

23. Gurtaufrollwickelwelle 

24. Bolzen 

25. Bolzen 

26. zweiter Bolzen 

27. zweiter Bolzen 

28. ein Ende 

29. anderes Ende 

30. Fuhrungsschlitz 

31 . FOhrungsschlltz 

32. Gurt 

33. bandformiges Formteil 

34. Rohrteil 


1. Ratsche zum Spannen insbesondere von Zurrgurten. mit einem Rahmenteti mit einem Paar 
Oblicherweise zu beiden Seiten eines mit diesen einstOckig ausgebildeten BrUckenelementes tm Abstand 
angeordneter Seitenwangen mit Bohningen zur drehbeweglichen Lagerung einer einerseits mit einem 
schwenkbarenAntriebshandhebel und andererseits mtt einem Kiinkenradgesperre zusammenwirkenden Gurt- 
aufwickelwelle mit Schlitz. wobei jede l-agerbohrung nach oben-aufien zu mit einer teilkreisformigen 
FOhrungskulisse fur eine im Antriebshandhebel verschieblich angeordnete Mitnehmerklinke ausgebildet und 
im Rahmenteil eine ebenfalls verschieblicli angeordnete ROcklauf-Spenrklinke vorhanden ist, 

dadurch gekennzeichnet, 

daiS die Seitenwangen (la. lb) ohne Anordnung des einstQckigen BrOckenelementes durch wentgstens zwei 
mit den Seitenwangen (la, lb) mehrstUckig ausgebildete abstandshaltende Elemente (2. 3) miteinander 
zum Rahmenteil (10) starr verbunden sind. 

2. Ratsche nach Anspruch 1 . dadurch gekennzeichnet. dafl die abstandshaltenden Elemente (2, 3) an 
den Seitenwangen (la, lb) mittels Nietverblndungen (4. 5) befestigt sInd. 

3. Ratsche nach den AnsprOchen 1 und 2. dadurch gekennzeichnet dafl die Seitenwangen .(la. lb) an 
beiden Enden (28. 29) VerbindungslDOizen (24. 25) aufweisen. 

Ratsche nach einem der AnsprOche 1 bis 3. dadurch gekennzeichnet. daB unterhatb etnes jeden 
Verbindungsbolzens (24. 25) jeweiis ein zweiter Bolzen (26. 27) unter Biidung eines FUhrungsschiitzes (30. 
31) fOr den Gurt (32) angeordnet ist. und zwar im paralleten Abstand. 

5. Ratsche nach einem der AnsprUche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, da0 die Verbindungslralzen 
(24. 25) im Durchmesser wesentlich groBer als die zweiten Bolzen (26. 27) und etwa im Bereich der 
mittleren Breite der Seitenwangen (la, lb) angeordnet und die zweiten Bolzen (26, 27) im unteren Bereich 
derseiben angeordnet sind. 

6. Ratsche nach den AnsprOchen 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, daB ein abstandshaltendes Element 
(3) mit einer FOhrung (6) fOr die im Rahmenteil (10) verschiebbar angeordnete RUcklaufsperrklinke (7) 
ausgebildet ist. 

7. Ratsche nach einem der AnsprOche 1 bis 6. wobei das Sperrad (20) des Klinkenradgesperres (15) 
mit einseitig gerichteten Zahnen (8) ausgebildet ist. dadurch gekennzeichnet, daB das DurchmesserverhSlt- 
nis vom HOIikreis (21) zum FuBkreis (22) der ZShne (8) zwischen 1,10 und 1,20 und vorzugsweise 1.16666 
betragt. 

8. Ratsche nach einem der AnsprUche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet. daB der Winketabstand 
zwischen jeweiis zwei benachbarten Zahnen (8a. 8b) zwischen 15 und 18 Winkelgrade k>etragt. 
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9, Ratsche nach einem der AnsprOche i bis 8, dadurch gekennzelchnet. daiS der Mittelpunkt (M) der 
Bohrung (9a. 9b) auf einer Linie (x-x) angeordnet 1st, die im wesentlichen in H6he der Oberkante (11) der 
Seitenwange (la. lb) verlauft. 

10. Ratsche nach einem der AnsprQche 1 bis 9. wobel die FUhnjngskulisse (12) an dem einen Ende 
5 (18) ihrer teilkreisformigen Ausbildung eine Rastausnehmung (13) zur Festlegung des Antriebshandhebels 

(14) in der Neutralsteilung bei entriegeltem Gesperre (15) der Gurtaufrollwickelwelle (23) mittels der in die 
Rastausnehmung (13) einrastbaren Mitnehmerklinke (16) aufweist. dadurch gekennzetchnet. dafi die FQh- 
rungskulisse (12) anr» anderen Ende (19) ihrer teilkreisfdrmigen Ausbildung eine zwelte Rastausnehmung 
(17) 2ur Festlegung des Antriebshandhebels (14) in seiner Antriebs-Endstellung aufweist. 
w 11. Ratsche nach einem der AnsprOche 1 bis 10. dadurch gekennzeichnet, daB der Ourchmesser des 
HDIIkreises (21) vom Sperrad (20) der doppelten Breite (2 x B) einer Seitenwange (la, lb) entspricht. 


75 


20 


25 


30 


35 


40 


45 


50 


55 


7 


EP0 311 828 A2 



EP 0 31 1 828 A2 



EP0 311 828 A2 


O 



